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Zeleznica v sredi$¢u prometne politike

Ker gre gradnja avtocestnega kriza h koncu, bosta pomembni gradnja in
posodobitev ZelezniSkega omreZzja, za kar bo potrebnih okoli devet milijard evrov

CVETO PAVLIN

osedanji prometni
D ministri so se od leta 1994

najbolj zavzemali za
gradnjo avtocest, zdajsnji
minister Patrick Vlaci¢ pa pravi,
da je Zeleznica zdaj postavljena v
srediSce prometne politike in da
se bo mocneje zavzemal za
gradnjo in posodobitev
zelezniske infrastrukture. Pravi,
da bodo vse infrastrukturne
projekte, ki so bili Ze sprejeti na
vladi ali v drzavnem zboru,
spravili v smiselno celoto. Ti
projekti, cestni in Zelezniski, so
po ocenah vredni 14 milijard
evrov, od tega je bilo 4,5 milijarde
evrov Ze porabljenih za gradnjo
cest in avtocest.

Ker so bile Zeleznice vsa ta
dolga leta na stranskem tiru,
pravi Vladi¢, bo treba opredeliti
tiste infrastrukturne projekte, ki
bodo dali najve¢jo dodano
vrednost gospodarstvu in
prebivalstvu, hkrati pa bodo
okoljsko primerni. Ni dovolj v
prometno politiko zapisati, da je
treba vec tovornega prometa s
cest preusmeriti na Zeleznice, v
praksi pa se dogaja nasprotno.

Zeleznice bo treba

na novo organizirati

Minister Vlaci¢ e vedno vidi
tovorni promet kot strateSko
priloznost za gespoedarsko rast
Slovenije, ceprav ne tako kot
zdaj, ko je vecina tovora v

tranzitu. Smiselno je, da se tovor
za nekaj ¢asa ustavi v Sloveniji,
Kkjer se mu z logisti¢nimi
storitvami dodaja vrednost, ki se
pokaze v ve¢jem prihodku in
ustvarjanju novih delovnih mest.
Slovenija namre¢ nima veliko
strate$kih prednosti, njena lega
pa toje, saj lahko igra pomembno
vlogo kot logisti¢na platforma za
vso srednjo in jugovzhodno

-Evropo.

Za gradnjo in posodobitey
zelezniske infrastrukture bo
treba zagotoviti denar. Ker ga v
proracunu ni dovolj, bo treba
poiskati druge vire. Ena od
moznosti je tudi tesnejse
stratesko sodelovanje z
Nemékimi Zeleznicami, o ¢emer
se je vec govorilo v casu prejsnje
vlade. Zdaj je polozaj tak, da bi
Slovenske Zeleznice najprej
konsolidirali in na novo
organizirali, Sele nato bo na vrsti
razmislek o sodelovanju s tujimi
partnerji, tudi Nems$kimi
Zeleznicami.

Prednost drugemu
tiru Koper—Divaca

V prihodnjih letih je gradnja
drugega ZelezniSkega tira od
Kopra do Crnega Kala
najpomembnej$a nalozba v
zelezniSko infrastrukturo.
Minister Vlacic je za prihodnje
leto napovedal izdajo
gradbenega dovoljenja za to
traso, konec leta pa naj bi na
27-kilometrskem odseku Ze
zabrneli gradbeni stroji. Graditi

bodo zaceli v Kopru na odseku
Koper—Crni Kal.

Odsek Crni Kal-Divaca bodo
glede na napovedi zaceli graditi
leta 2011. Ko bo enojni drugi tir
zgrajen, bo mogoce po novem in
zdaj§njem tiru prepeljati 40
milijonov ton prometa, kar
zado§¢a za dolgoro¢ne nacrte
Luke Koper. Projekt bo razdeljen
na vec odsekov, tako da se bodo
lahko najprej lotili tistih, na
katerih ne bo tezav z odkupom
zemlji$¢. Ce bo gradnja potekala
po naértih, bi drugi tir zgradili
leta 2015 ali 2016. V prihodnjih
letih bodo pripravljali prostorski
nactrt, ki bo pozneje omogogal
dograditev $e drugega novega
tira ob na novo zgrajenem. Kdaj
se bo zacela gradnja tega tira, je
teZko napovedati.

Potreben bo
nov strateski nacrt

Slovenske Zeleznice imajo od 1.

oktobra novega generalnega
direktorja, Gorana Brankovica,
ki je ze napovedal pripravo
strateSkega nacrta, s katerim naj
bi se Slovenske Zeleznice
preoblikovale iz preteZznega
prevoznika v ponudnika
zahtevnejsih logisti¢nih storitev.
Zadnji strateSki nacrt, ki ga je
sprejela in potrdila vlada, je Se
tisti iz leta 2003, bolj znan kot
Nova smer. StrateSki nacrt do
leta 2015 Skupaj na tirih, ki ga je
pripravil nekdanji generalni
direktor Tomaz Schara, pa viada
ni potrdila.

Razvoj in posodobitev
Zelezniskega omrezja

Projekt razvoja in posodobitve
slovenskega Zelezniskega
omreZja je med nacionalne
strateske razvojne projekte do
leta 2023 uvrstila Ze prejsnja
vlada, predstavil pa ga je takratni
minister za promet Janez Bozic. S
tem projektom naj bi povedali
osne obremenitve, posodobili
signalnovarnostne naprave in na
glavnih povezavah v petem in
desetem evropskem prometnem
koridorju povecali hitrost vlakov
na 160 kilometrov na uro. Vecina
teh del, za katera bi potrebovali
skoraj devet milijard evrov, bi
bila glede na ¢asovnice v
projektu koncana do leta 2020,
preostala pa do leta 2023. Denar
za gradnjo naj bi dobili z
javno-zasebnim partnerstvom.
Vecina denarja bo porabljenega
za posodobitev oziroma gradnjo
ZelezniSke infrastrukture v
petem evropskem prometnem
koridorju.

Cilji posodobitve Zelezniskega
omrezja, pri kateri gre najveckrat
za novogradnjo hitrih dvotirnih
prog, so vecja osna obremenitev,
vedja dovoljena hitrost vlakov,
interoperabilnost, elektrifikacija,
daljinsko vodenje prometa in
vedja varnost. Kot receno, bo
vecina denarja porabljenega za
dvotirno Zeleznisko progo v
petem evropskem prometnem
koridorju med Koprom in
Hodosem, po kateri bodo vlaki
vozili s hitrostjo 160 kilometrov
na uro, med Divaco in Ljubljano
pa celo 250 kilometrov na uro.

Gradnja v petem koridorju ima
prednost pred desetim :
koridorjem.

Gradnja novih prog in
posodobitev obstojecih

Tako kot pri avtocestnem
programu bo tudi pri
ZelezniSkem omrezju najvedji
zalogaj refevanje Zelezniskega
prometa na ljubljanskem
vozliscu. Zdaj ves zelezniski
promet, tovorni in potniski,
poteka skozi sredisce Ljubljane.
Nacértovalci Zelezniske
infrastrukture predvidevajo
preusmeritev tovornega prometa
po novi progi severno od
Ljubljane, potniski promet pa bi
do novega ljubljanskega

- potniskega centra lahko

pripeljali s predorom pod
Roznikom.

Posodobitev desetega
prometnega koridorja bo
finan¢no manj zahtevna. Ob
avtocesti naj bi zgradili nov
odsek gorenjske proge, tako da bi
tudi letaliS¢e na Brniku dobilo
Zelezni$ko povezavo. Na odseku
Ljubljana-Zidani Most-Dobova
pa naj bi progo speljali po zdajsnji
trasi. Ob gradnji novih prog
sedanjih ne bi opustili, saj bi bile
namenjene lokalnemu
potniskemu prometu in zbiranju
tovornih zelezni8kih posiljk.
Pred Casom so bila odobrena
sredstva za nadaljevanje obnove
kocevske proge, po kateri naj bi
nekoc spet stekel tudi potniski
promet, kar bi bilo za kraje s
Stevilnimi dnevnimi migranti v
Ljubljano nadvse dobrodoslo.
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